Karta Barcelonska

Europejska karta zasad konserwacji oraz odbudowy jednostek ptywajgcych pozostajqgcych w uzytkowaniu ( w eksploatacji)
Preambuta

Karta wenecka zostata stworzona w 1964 i okreslita zasady konserwacji i odbudowy pomnikéw i nieruchomosci.
Zaczynata sie od stow:

,» Zawierajgca przekaz z przesztosci pomniki pokolen ludzkich, przetrwaty do dnia dzisiejszego, jako zywe
Swiadectwa historycznej tradycji. Ludzie staja sie coraz bardziej swiadomi jednosci wartosci humanistycznych i
traktujg pomniki przesztosci, jako wspdlne dziedzictwo. Mamy swiadomos¢ koniecznosci zachowania ich dla
przysztych pokolen. To nasz obowiqgzek, aby chronic ich autentycznosc”.

Kwestig o zasadniczym znaczeniu jest, aby zasady zachowania i konserwacji zabytkowych budynkdéw zostaty
uzgodnione na gruncie miedzynarodowym, a kazdy kraj powinien by¢ odpowiedzialny za dostosowanie tych
planéw do wtasnej kultury i historii.

Po raz pierwszy okreslono te zasady w Karcie Atenskiej, w 1931, ktora zaowocowata w silnym ruchem
miedzynarodowym, owocujgcym powstaniem szeregu dokumentéw, pracami ICOM i UNESCO oraz
utworzeniem Miedzynarodowego Studium Konserwacji i Odbudowy Dziedzictwa Kulturalnego. Obie Karty
dotycza pomnikdw i miejsc potozonych na lgdzie. Dziedzictwo morskie nie jest objete postanowieniami kart. W
zwigzku z tym 4 Kongres EMH, odbywajacy sie w Barcelonie, postanowit zaadaptowac Karte Weneckg dla
potrzeb dziedzictwa morskiego i nazwac jg mianem , Karty Barcelonskiej”

Definicje

Art.1 Koncepcja zabytku morskiego, pozostajgcego w uzytkowaniu obejmuje jednostke ptywajgca, ktéra ma
swdj Slad w historii danej cywilizacji, albo stanowi znaczgcy wktad w rozwdj tradycyjnego zeglarstwa, praktyki
morskiej, rzemiost morskich. Dotyczy to zaréwno duzych jak i mniejszych jednostek z przesztosci
(historycznych), znaczacych w okresach minionych.

Art.2 Konserwacja, odbudowa i uzytkowanie jednostek tradycyjnych musi bra¢ pod uwage wiedze technike i
umiejetnosci niezbedne do przeprowadzenia tych studidow i prac oraz ochrony ptywajgcych zabytkéw morskich.

Cel

Art.3 Celem konserwacji oraz odbudowy jednostek tradycyjnych jest ochrona ich, jako historycznego
Swiadectwa kontynuacji tradycyjnych umiejetnosci ( technik, rzemiost).

Konserwacja

Art.4 Konieczno$¢ prowadzenia wtasciwej i nieustajgcej konserwacji ma zasadnicze znaczenie dla uzytkowania
jednostek historycznych.

Art.5 Uzywanie jednostek historycznych dla celéw spotecznie uzytecznych ma zawsze wptyw na formy
zachowania jednostki. O ile takie uzycie jest pozgdane, to nalezy dazy¢ do wprowadzania jak najmniejszych
zmian w wygladzie zewnetrznym. Modyfikacje zwigzane ze zmianami funkcji powinny by¢ utrzymane w tych
granicach.

Art.6 Jednostka historyczna nie moze zosta¢ oddzielona od swojej historii, ktorej jest Swiadectwem oraz
warunkow akwenu, na ktédrym byta eksploatowana. Idealnym rozwigzaniem bytby eksploatacja, jednostki na
tych akwenach i w tym porcie macierzystym, gdzie byta uzywana.



Odbudowa

Art.7 Proces odbudowy, to dziatanie wysoce specjalistyczne. Jego celem zachowanie i odzyskanie estetycznych,
funkcjonalnych i historycznych wartosci jednostki historycznej. Opiera sie on na poszanowaniu dla zrédet i
dokumentdéw historycznych. Odbudowa, w kazdym przypadku musi by¢ poprzedzona, oraz powinny jej
towarzyszy¢ studia( badania) nad historig danej jednostki.

Art.8 Najlepszym rozwigzaniem, ktére powinno by¢ przyjete, jest zastosowanie tradycyjnych materiatéw i
technik. W przypadku, kiedy tradycyjne techniki i materiaty nie okaza sie odpowiednie, odbudowa moze by¢
realizowana przy zastosowaniu nowoczesnych materiatéw, ktérych skutecznosé jest potwierdzona danymi
naukowymi oraz doswiadczeniem.

Art.9 Odbudowa jednostki historycznej nie zaktada koniecznosci przywrécenia jej do stanu z roku powstania.
Niektore statki prezentujg szczegdlng wartos¢ historyczng w swojej pdzniejszej formie. Przyjecie momentu
bedacego punktem odniesienia dla konkretnej odbudowy, powinno nastgpic¢ po zbadaniu, jakosci materiatow
historycznych i dokumentacji historycznej dla wybranego momentu.

Art.10 Wymagane wyposazenie nawigacyjne czy bezpieczenstwa musi by¢ tak umieszczone, by harmonizowato
z catoscig, ale w sposdb pozwalajgcy na odrdznienie od czesci historycznej, nie zaktdcajac wartosci
artystycznych i historycznych jednostki.

Art. 11 Zmiany ( dodatki) sg dopuszczalne, o ile nie pozostajg w sprzecznosci z jednostkg, tradycyjng
kompletacjg i rownowagg w kompozycji.

Art.12 Wszelkie prace konserwatorskie powinny by¢ wtasciwe dokumentowane, zaopatrzone w analizy
krytyczne, ilustrowane za pomoca rysunkéw i fotografii oraz przy uzyciu wszelkich dostepnych mediow.
Powinny opisywac¢ kazdy etap rozbrajania, konserwacji, ponownego montazu, uzycia nowych elementéw (
czesci) oraz rozwigzan technicznych zewidencjonowanych w trakcie prac.
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